Motor 1.8 TFSI

Krivka priebehu kratiaceho momentu pripomina motor TDI — maximum 250 Nm dosahuje uz
pri otackach 1.250 min™ a tato hodnota zostava konstantna do otadok 5.000 min™. Vykon
motora je 132 kW (180 k).

Velku inovaciu pri motore 1.8 TFSI predstavuje pridavné nepriame vstrekovanie paliva.
Dopina priame vstrekovanie FSI a je aktivne pri &iastoénom zatazeni; vstrekuje palivo na
koniec nasavacieho potrubia do oblasti klapiek, spdsobujucich intenzivne virenie
nasavaného vzduchu.

ZlepSena tvorba zmesi znizuje spotrebu paliva a redukuje emisie. Priame vstrekovanie paliva
FSI, ktoré pracuje so vstrekovacim tlakom do 200 barov, sa uplatriuje vo faze Startu a pri
vysokom zatazeni motora.

Konstruktéri Audi dosiahli novy stuperi variability v oblasti ventilového rozvodu. Vackové
hriadele nasavacich aj vyfukovych ventilov maju variabilné ¢asovanie; na hriadeli vyfukovych
ventilov okrem toho Audi valvelift system prepina zdvih ventilov v dvoch stupfioch aby sa
minimalizovali straty pri vymene plynov.

Inovativny systém tepelného manazmentu vyuzZiva dva oto¢né ventily v jednom spolo€nom
module, ovladané elektromotorom prostrednictvom zavitovkového prevodu. Ventily
zabezpeduju, Ze sa motorovy olej rychlo zohreje a reguluju teplotu chladiacej kvapaliny

v rozpati od 85 do 107 stupriov Celzia, podla jazdnej situacie. Systém pri vSetkych
hodnotach zatazenia a ota¢kach motora udrziava optimalny kompromis medzi minimalnym
trenim a vysokou termodynamickou u€innostou.

Rovnako ako pri motoroch 1.2 TFSI a 1.4 TFSI je zberné vyfukové potrubie motora 1.8 TFSI
integrované ho hlavy valcov, kde cirkuluje chladiaca kvapalina; toto rieSenie znizuje teplotu
vyfukovych plynov, €o znizuje spotrebu paliva pri plnom zatazeni motora. Aj turbokompresor
predstavuje novu konstrukciu, velmi rychlo a dynamicky dosahuje svoj maximalny prepinaci
tlak 0,8 baru. Vyznamnym prvkom je elektronicky ovladany obtokovy ventil, ktory rychlo

a velmi presne reguluje prepifiaci tlak a lopatkové koleso turbiny vyrobené z novej zliatiny,
odolavajucej teplote vyfukovych plynov do 980 stupriov Celzia.

Napriek vSetkym novym technolégiam ma motor 1.8 TFSI hmotnost iba tesne nad 140 kg —
tuto hodnotu sa podarilo dosiahnut aj znizenim hrubky stien liatinového bloku motora. Steny
maju hrabku iba 3 milimetre, ¢o prinaSa usporu hmotnosti 2,4 kg. Piesty su vyrobené

z hlinikovej zliatiny vysokej pevnosti. Olejova vana motora je z fahkého plastu a mnohé
skrutky pouzité na motore su hlinikové.



Aj vnutorné trenie motora je nizke — vdiaka komplexu konstruk&nych opatreni. Patri medzi ne
novy druh povrchovej Upravy plasta piestov, vyvazovacie hriadele ulozené v loziskach

s nizkym trenim, ako aj zmenSenie priemeru hlavnych lozisk kflukového hriadela, ktory je
lahsSi o 1,6 kg a potrebuje iba Styri protizavazia. Regulované olejové Cerpadlo spotrebuva
menej energie, elektricky ovladany systém vnutorného chladenia podla potreby chladi dna
piestov zospodu olejom vystrekovanym z osobitnych dyz.

Audi A3 Sportback 1.8 TFSI s prevodovkou S tronic a pohonom prednych kolies ma
zakladné parametre: zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,3 sekundy, maximalna rychlost 232
km/h, priemerna spotreba 5,6 litra na 100 km, emisie CO, 130 g/km.



